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La presente invention concerne un nouvel engin 
susceptible d'utilisations multiples et etudie. en par- 
ticulier, d'une part, pour glisser sur le sable ou 
mieux sur la neige a la maniere d'une luge et, 
d'autre part, pour Hotter sur l'eau notamment 
comme une bouee, ou etre tracte par un bateau et 
glisser sur l'eau a la maniere de skis nautiques. 
L'engin constitue un veritable vehicule tres stable, 
facilement manoeuvrable et permettant en outre, 
un entratnement sportif pousse. i'utilisateur pou- 
vant se placer dans la position desiree : assis. a 
genoux. allonge. 

L'engin est caracterise essentieliement en ce quMl 
est constitue par une enveloppe souple gonflable 
delimitant un corps principal allonge comportant 
de chaque cote au moins un aileron, place de telle 
maniere que les plans inferieurs du corps prin- 
cipal et des ailerons soient a peu pres par alleles 
et constituent des surfaces pouvant etre munies par- 
tiellement ou en total ite de semelles permettant de 
meilleures glissades et ameliorant la robustesse de 
l'engin qui, une fois degonfle, peut etre plie et/ou 
roule. 

L 'engin est realise a i'aide des niemes matieres 
que les bateaux pneumatiques normaux, telles que 
caoutchouc, tissu plastine en une ou plusieurs 
epaisseurs. Les to i les caoutchoutees ou autres sont 
decoupees et soudees de facon connue, de maniere 
a delimiter la pocbe gonflabie ayant la forme desi- 
ree. Pour les engins de grandes dimensions, il est 
preferable de les real is er en plusieurs elements, 
formant chacun une poche, tels que corps principal 
et ailerons, puis de les assembler par soudure de 
facon connue. 

II est donne ci-apres, en reference aux dessins 
annexes, un exemple non limitatif, de realisation 
d'une forme preferee de I'invention. Sur ces des- 
sins : 

La figure 1 est une vue d 1 ensemble de Pengin. 
La figure 2 est une coupe au niveau des ailerons. 


Le corps principal 1, de forme ivlindrique. est 
effile a ses extremites et est forme en deux par- 
ties. Tune superieure 2, I'autre inferieure 3 sensi- 
Mement identiques, decoupees puis soudees de 
fa^on connue de maniere a determiner deux aile- 
rons principaux 4 et 5 et deux ailerons auxiliaires 
dont un seul est represente en 6 sur la figure 1. 
La forme genera le exterieure de l'engin rappelle 
celle d'un avion dans le present cas de realisation. 

Une valve 8 classique ou non est prevue pour 
le gonflage et le degonflage. Des anneaux 12 sont 
aussi prevus pour son amarrage. L'engin est uti- 
lisable tel que, mais il est preferable de le munir 
de semelles 9, 10, 11, afin d'ameliorer la robus- 
tesse de l'engin et ses possibilities de glissades. 

Les semelles peu vent etre en matieres rigides, 
semi-rigides ou souples, en metal tel que I'alumi- 
nium ou en matieres plastiques telles que poly- 
chlorure de vinyle ou polyethylene. Elles sont cons- 
titutes par un profile plat muni de rainures et/ou 
de cannelures 9a cote frottement, fixe de prefe- 
rence par soudure sous le corps principal sur toute 
sa longueur et parallelement sous Pextremite de 
chacun des ailerons. 

Sous le poids de I'utilisateur, par exemple cou- 
che sur le corps principal, la partie cent rale s'en- 
fonce dans la neige (ou dans l'eau I et les ailerons 
empechent un enfoncement trop important et/ou 
une rotation imprevue. Lorsque l'engin est utilise 
comme luge, a grande vitesse. il glisse uniquement 
sur la semelle principale, les ailerons servant alors 
pour les manoeuvres. 

L'une des caracteristiques de cet engin est d'etre 
facilement transportable sous un faible volume. 
A pres degonflage il est possible de le plier et/ou 
de le rouler. Meme lorsqu'il est muni de semelles" 
rigides, on peut le plier longitudinalement, puis 
par roulage obtenir un rouleau dans le sens de 
la longueur. Si la semelle est souple, apres avoir 
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replie les ailerons vers l'interieur on roulera le 
tout, et le rouleau obtenu a un diametre superieur 
au cas precedent niais est moins long. 

II est possible de prevoir de nombreuses varian- 
tes. notamment en ce qui concerne les ailerons qui 
sont en nombre pair variable et peuvent etre rap- 
portes au lieu d'etre obtenus en meme temps que 
le corps principal; ils peuvent etre gonfles ou non, 
el etre de formes et de tailles variables. 

RESUME 

Engin pneumatique pouvant glisser et/ou Hot- 
ter, remarquable notamment par les caracteristiques 
suivantes, considerees separement ou en combinai* 
son : 

1° Engin constitue par une enveloppe souple et 
gonflable delimitant un corps principal allonge 
comportanL de chaque cote, au moins un aileron. 
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2° Le plan inferieur du corps principal est muni 
d'une semelle sur toute sa longueur. 

3° Les plans inferieurs des ailerons sont munis 
egalement de semelles. 

4° Les semelles sont constitutes par un profile 
dont la surface au contact de l'element porteur 
possede des cannelures et/ou des rainures. 

5° L'engin comporte les elements necessaires aux 
engins pneumatiques notamment la valve de gon- 
flage, et les parties rigides necessaires a Famar- 
rage ou au guidage. 

6° L'engin, une fois degonfle est pliable et/ou 
peut etre roule soit dans le sens de la longueur, 
soit dans le sens de la largeur. 
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